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Yleista

e Tuusulan liikkennemalli on seudulliseen liikennemalliin perustuva malli,
joka on laadittu vuonna 2012 ja mallia on paivitetty vuonna 2014.

e Tuusulan liikkennemallilla on laadittu HLJ 2015-luonnoksen mukaiset
perusennusteet nykytilanteelle seka ennustevuosille 2025 ja 2040

*  Ennusteissa Helsingin seudun maankayton ja lilkennejarjestelman kehitys
on HLJ-luonnoksen mukaista Tuusulan kunnan aluetta lukuun ottamatta

*  Tuusulan maankaytto on yleiskaavaluonnoksen mukainen

*  Tuusulan lilkennejarjestelma pohjautuu perusennusteissa nykyiseen
lilkennejarjestelmaan, minka lisaksi on toteutettu ainoastaan maankayton
kehityksen kannalta valttamattomat hankkeet (esim. Keha IV
Tuusulanvayla — Myllykylantie)

*  HU-luonnoksessa ennustevuosien 2025 ja 2040 ennusteissa liikenteen

hinnoittelu on Helsingin seudulla oletettu toteutuneeksi

. Hinnoittelu on kuvattu liikkennemalliin kilometripohjaisena maksuna, joka on
voimassa jatkuvasti (14 kunnan alueella maksu on ruuhka-aikoina korkeampi)

HLJ-luonnoksen mukaisista ennusteista on laadittu lisaksi versiot, joissa
lilkenteen hinnoittelua ei ole huomioitu
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Tuusulan maankaytto ennusteissa

Tuusulan liikkennemalli HLJ 2015
2012 2025 2040 2012 2025 2040
Asukkaat 37 444 45 746 66 408 37935 45 310 56 079
Tyo6paikat 11783 17 368 44 992 13 457 15 881 23568

Kaupan kerrosala 117577 202977 646292 117385 168616 225453

*  Tuusulan liikkennemallissa kaytettavat
maankayttoluvut perustuvat Tuusulan
yleiskaavaan vuodelle 2040. Luvut on maaritetty
Tuusulan lilkkennemallin laadinnan yhteydessa
vuonna 2013

* Tuusulan asukasmaara kasvaa nykytilanteesta
vuoteen 2025 mennessa noin 22 % ja vuoteen
2040 mennessa noin 77 % (HLJ 2015:ssa
vastaavat kasvut ovat 19 % ja 48 %)

Tyopaikkamaara kasvaa vuoteen 2025 mennegsa
noin 1,5-kertaiseksi ja vuoteen 2040 mennessa
noin 4-kertaiseksi nykytilanteeseen verrattuna. »

Kaupan kerrosala kasvaa vuoteen 2025 mennessa
noin 1,7-kertaiseksi ja vuoteen 2040 mennessa
noin 5,5-kertaiseksi nykytilanteeseen verrattuna.
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Seudullisella mallilla tuotettujen ennusteiden matkamaarat
ja kulkutapaosuudet

Matkamaarat kulkutavoittain
Kaikki Tuusulasta ldhtevidt matkat (VRK)
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Kulkutapaosuudet Tuusulasta ldhtevilla
matkoilla (VRK)

2012 2025 llman 2025 Liikenteen 2040 llman 2040 Likenteen
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m Henkildauto  m Joukkoliikenne — m Kevyt lilkenne

Matkamaarat kulkutavoittain
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Kulkutapaosuudet Tuusulan sisdisilld
matkoilla (VRK)

2012 2025 llman 2025 Liikenteen 2040 llman 2040 Likenteen
likenteen hinnoittelu liikenteen hinnoittelu
hinnoittelua hinnoittelua

M Henkildauto  ® Joukkolikenne — m Kevyt likenne

Matkamaérat kulkutavoittain
Tuusulasta kunnan ulkopuolle suuntautuvat
matkat (VRK)

2012 2025 llman 2025 Likenteen 2040 /Iman 2040 Liikenteen
liikenteen hinnoittelu liikenteen hinnoittelu
hinnoittelua hinnoittelua
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Kulkutapaosuudet Tuusulasta kunnan
ulkopuolelle suuntautuvilla matkoilla (VRK)

2012 2025 llman 2025 Liikenteen 2040 liman 2040 Likenteen
likenteen hinnoittelu likenteen hinnoittelu
hinnaittelua hinnoittelua

W Henkildauto  ® Joukkoliikenne — m Kevyt liikenne

Tuusulasta alkavien matkojen maara kasvaa
voimakkaasti tulevaisuudessa. Vuoden 2025
tilanteessa matkojen maara kasvaa yli 20 %
nykyisesta ja vuoden 2040 tilanteessa
matkojen maara on yli kaksinkertainen
nykyiseen verrattuna.

Liikenteen hinnoittelun vaikutuksesta
Tuusulasta alkavien matkojen maara
vahenee, mutta Tuusulan sisdisten matkojen
maara kasvaa verrattuna tilanteeseen, jossa
hinnoittelua ei toteuteta.

Autoliikenteen kulkutapaosuus sailyy
nykyiselld tasolla, jos liikenteen hinnoittelua
ei toteuteta. Liikenteen hinnoittelun
toteutuessa autoliikenteen kulkutapaosuus
pienenee erityisesti Tuusulan ulkopuolelle
suuntautuvilla matkoilla.

Kevyen liikenteen kulkutapaosuus kasvaa
tulevaisuudessa erityisesti liikenteen
hinnoittelun toteutuessa.

Joukkoliikenteen kulkutapaosuus sailyy
nykyiselld tasolla myds tulevaisuudessa.
Kulkutapaosuus kasvaa liikenteen
hinnoittelun toteutuessa lahinna Tuusulan
ulkopuolelle suuntautuvilla matkoilla.



Tuusulasta alkavien moottoroitujen matkojen
suuntautuminen ennusteissa

* Tuusulasta alkavien moottoroitujen matkojen suuntautuminen sailyy suurelta osin ennallaan myds tulevaisuudessa. Noin 40 %
matkoista on Tuusulan sisdisia ja noin neljannes moottoroiduista matkoista suuntautuu paakaupunkiseudulle. Liikenteen hinnoittelun
vaikutuksesta Tuusulan sisdisten matkojen osuus kasvaa liikenteen hinnoittelun myéta muutamalla prosenttiyksikolla ja
paakaupunkiseudulle suuntautuvien matkojen osuus vahenee vastaavasti.

* Ennustetilanteen matkamaarat ovat kuitenkin huomattavasti nykytilannetta suurempia, vaikka suuntautuminen sailyykin pitkalti
ennallaan.

Moottoroitujen matkojen suuntautuminen
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Tuusulasta alkavien tyomatkojen suuntautuminen ja kulkutapaosuudet

. Nykytilanteen ennusteessa hieman alle puolet
Tuusulasta alkavista tydmatkoista suuntautuu Tyo6- ja opiskelumatkojen suuntautuminen
padkaupunkiseudulle, noin viidennes on 100%
0
Tuusulan sisdisia ja noin kolmannes suuntautuu 00 %
muualle Helsingin seudulla. 80%
. . .. 70%
. Vuoden 2025 tilanteessa tyomatkaliikenteen 0%
0
suuntautuminen sailyy Iahes nykyisella tasolla. 50%
Liikenteen hinnoittelun toteutuessa Tuusulan 10%
sisdisten tydmatkojen osuus kasvaa hieman. 30%
20%
. Vuoden 2040 tilanteessa padkaupunkiseudulle 10%
suuntautuvien tydmatkojen osuus pienenee 0% o5 I 025 Soaoll 040
. . . . . man man
nykyisesta tasosta liikenteen hinnoittelusta 2012 likenteen | Likenteen  likenteen | Likenteen
riippumatta ja Tuusulan sisdisten tyomatkojen hinnoittelua hinnoittelu | hinnoittelua hinnoittelu
osuus kasvaa selvisti ® Tuusula - Muu Hgin seutu 35% 34% 34% 31% 31%
. kaliik M Tuusula - PKS 44 % 45 % 42 % 38% 35%
L]
Tyomat ali 'enteen . m Tuusulan sisdiset 22% 21% 24% 31% 34%
suuntautumismuutos johtuu

pddasiassa Tuusulan
tyopaikkaomavaraisuuden
voimakkaasta kasvusta seka osin

Tuusulan tyo- ja opiskelumatkojen
kulkutapajakauma

liikenneverkon 100%
. .. . 90 %
ruuhkaisuudesta/lilkkumisen s05
< kustannusten kasvusta. 20%
( ) . Tuusulan sisdisen tydmatkaliikenteen kasvaessa 60 %
. . e e 50 %
kavelyn ja pyorailyn kulkutapaosuus kasvaa 05
Ll nykytilanteesta autoliikenteen 30%
kulkutapaosuuden pienentyessa. 20%
. .. . 10%
( . Ostos- ja asiointiliikenteen osalta Tuusulan 05
o sisdisen liikenteen osuus kasvaa 20231man 15 05 ikenteen | 2220 1MAN 5040 Likenteen
. . . 2012 likenteen hinnoittel liikenteen hinnoittel
— tulevaisuudessa naapurikuntiin suuntautuvan hinnoittelua nnottel 1 i noittelua innofttelu
V) liikenteen osuuden pienentyessa. = Kavely ja pydriily 10% 9% 11% 13% 15%
m Joukkoliikenne 17 % 19% 22% 17 % 18 %

B Henkildauto 73% 72% 67 % 70% 67 % 7




Ajoneuvoliikenteen ennusteet
Tierekisteri 2010 KAVL 2012
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Ajoneuvoliikenteen ennusteet
KAVL 2025 viR Muutos KAVL 2012-2025
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Vuoden 2025 liikenne-ennusteista

Etela-Tuusula

* Liikenne kasvaa nykytilanteesta erityisesti Focuksen ja Rykmentinpuiston alueiden
kehittymisen myota.
*  Voimakkainta kasvu on Focus-alueella, jonka liikenne suuntautuu kaikkiin
ilmansuuntiin.
*  Hyrylan ymparistossa erityisesti Rykmentinpuiston kehittyminen lisaa
liikkenneverkon kuormitusta nykyisesta vaikka lilkenteen hinnoittelu
leikkaakin liikenteen kasvua selvasti.

e Liikenne kasvaa vuoteen 2025 mennessa erityisesti Kulomaentiell3,
Tuusulanvaylalla/Hameentielld, Jarvenpaantielld, Kulloontiella, Itavaylalla seka
Hyryla-Sula —alueen katuverkolla

* Liikenteen kasvun myota erityisesti Kulloontiella voi olla tarpeen toteuttaa
parannustoimia jo vuoteen 2025 mennessa.
Jokela ja Kellokoski

e Diagonaalinen lilkenne Jarvenpaan ja valtatien 3 pohjoissuunnan valilla kasvaa
vuoteen 2025 mennessa. Liikenteen kuormitus lisaantyy lahinna Vanhankylan
koulutiella.

Jokelassa ja Kellokoskella liikenteen hinnoittelun vaikutus on paikoin maankayton
kehittymisen aikaansaamaa liikenteen kasvua suurempi

* Liikenne vahenee mm. Ridasjarventiella ja Jokelantiella nykyisesta noin
1 000 ajoneuvolla vuorokaudessa.

STRAFICA
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Ajoneuvoliikenteen ennusteet
KAVL 2040 viR
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Kapasiteetin kayttoaste
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Vuoden 2040 liikenne-ennusteista

Etela-Tuusula

e Liikenne kasvaa Eteld-Tuusulassa liikenteen hinnoittelusta huolimatta
kauttaaltaan voimakkaasti.

*  Focuksen ja Rykmentinpuiston alueiden kokonaismitoituksen lisaksi
alueella on oletettu toteutuneiksi mm. Lahelan seka Sulan ja Fallbackan
kaavahankkeet.

e Liikenteen kasvun myota Hyrylan alueen lilkkenneverkko ruuhkautuu erityisesti

iltahuipputunnin aikana voimakkaasti ilman liikenneverkon kehitystoimenpiteita.

=» Hyrylan lapikulkevaa liikennetta pyritdan ohjaamaan
tarkoituksenmukaisemmille reiteille mm. Keski-Uudenmaan
poikittaisyhteyksia kehittamalla. Paikallisen liikenteen ongelmia voidaan
ratkaista Hyrylan ympariston liikenneverkkoa kehittamalla, minka lisaksi
autoliikenteen maaraan voidaan pyrkia vaikuttamaan joukkoliikenteen,
pyorailyn ja kavelyn olosuhteita kehittamalla.

Jokela ja Kellokoski

* Diagonaalinen lilkenne Jarvenpaan ja valtatien 3 pohjoissuunnan valilla kasvaa
edelleen vuoteen 2040 mennessa. Liikenteen kuormitus lisaantyy erityisesti
Vanhankylan koulutiella.

e Jokelassa liikkenteen maara lisaantyy selvasti nykytilanteesta, kun mm.
Palojoenpuiston ja Kartanon alueen kaavahankkeet on oletettu toteutuneiksi.

* Kellokoskella liikennemaarat sailyvat vuoden 2040 tilanteessa lahes nykyisella
tasolla. Lilkenne lisaantyy lahinna Vanhalla Valtatiella.
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Joukkoliikenteen ennusteet 2012
VRK 2012
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Joukkoliikenteen ennusteet 2025
u VRK 2025 IIman Iiikenteen hinnoittelua
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Joukkoliikenteen ennusteet 2025

VRK 2025 Liikenteen hinnoittelu
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Joukkoliikenteen ennusteet 2040
VRK 2040 lIman Iiikenfceen hinnoittelua
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Joukkoliikenteen ennusteet 2040
_VRK 2040 Liikenteen hinnoittelu
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Tuusulan yleiskaavan hanketarkastelut

Hanketarkastelut laadittiin vuoden 2040 tilanteessa

Tarkastelut laadittiin seuraavien
hankkeiden/vaihtoehtojen osalta:

Keha IV

a)  KEHA IV Klaukkalantien eritasoliittymaan

b)  KEHA IV Ohikulkutien eritasoliittymaan
Lahelanorsi

a)  Hyrylantielle, liittyma Hameentielle

b)  Hyrylantielle, ei littymaa Hameentielle

c) Hyrylantielle, ei liittymaa Hameentielle. Yhteys

my06s Sahatien ja Pahkinamaentien liittymaan.

Itavaylan jatke (Kulloontie-Jarvenpaantie)
[tavaylan parantaminen

a)  Itavayla 80 km/h

b)  Itavaylda 60 km/h
Hameentien parantaminen
[tdinen radanvarsitie
Hyrylan lantinen ohikulkutie

a)  Tuusulanvdyla-Nahkelantie

b)  Tuusulanvayld-Nahkelantie-Kantatie 45

c)  Asukkaalta saatu ehdotus (Katriinantie-
Nahkelantie-Kantatie 45)

Jarvenpaa-Nurmijarvi yhteys (”pohjoiskehd”)
Tuusulanjoentien jatke
a)  Suuntaisliittyma Tuusulanvaylalle eteldan
b)  Eiliittymaa Tuusulanvaylille

/ Tarkasteltava uusi yhteys

» Parannettava nykyinen
s yhteys

Olemassa oleva tai

toteutuneeksi oletettu ﬁ\ﬁs
aLJ



1la. Keha 1V, eteldinen linjaus

Hankkeen kuvaus 4.00
. v. 1995 laaditun yleissuunnitelman mukainen linjaus
. Poikkileikkaus 1+1-kaistainen 3.50

Liikenteen koostumus
henkil6autoliikenne

. Nopeusrajoitus 80 km/h

Hankkeeseen kytkeytyva uusi maankaytto  Tousulan sisdisti 3.00
° Focus_alueen maankaytto M Tuusulasta alkavaa tai Ihtevaa liikennetta
. ® Tuusulan ulkopuolista likennetta
Hankkeen vaikutukset 0% 2:50
. Valtaosa Keha IV:33 kayttavasta liikenteestd on
Tuusulan ulkopuolista lapikulkuliikennetta. 2,00
. Henkil6autoliikenteesta hieman alle puolet ja
tavaraliikenteesta noin kolmannes on Tuusulan 150 |
liilkennetta. .
Liikenteen koostumus
. Hanketta kayttava Tuusulan liikenne on paaosin Focus- tavaraliikenne oo
alueen liikennetta, mutta Keha IV luo sujuvan yhteyden = Tuusulan sisdists
mm. Sulan alueen I||kentee”e M Tuusulasta alkavaa tai ldhtevaa liikkennetta
. .. e s . L. o # Tuusulan ulkopuolista liikkennettd 0.50 -
. Keha IV vahentaa liikkennetta rinnakkaisilta yhteyksilta 0%
(Katriinantielta ja Nahkelantieltad) seka Hyrylan
keskustasta Koskenmadentielta ja Kantatielta 45. 0.00
.. .. . .. .. . ve la
. Liikenteen siirtymat ovat riippuvaisia Hyrylan
N H m paastskust. (M€/v)
lilkenneolosuhteista e tomaasust, (ME/4)
. . . . . TR @ ajonkust., raskaat (M€/v)
. Keha IV:n toteuttaminen ei olennaisesti lisaa Baikakust.. rackast (VIE/v)
Kulomaentien kuormitusta m ajonkust., kevyet (ME/v)

m aikakust., kevyet (M£/v)

Keha IV, eteldinen
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Ajokustannushyodyt yhteensd vuonna 2040 [M€/vuosi] 3.51
Hankkeen pituus [km] 8.1
Hanketta kdyttdvan henkil6autoliikenteen maara [ajon/vrk] 8421
Hanketta kayttdvan tavaraliikenteen maara [ajon/vrk] 285
Hankkeen vuosihyodyt [€/metri] 433 2 1

Hankkeen vuosihyodyt [€/ajoneuvo] i 13



Verkolliset vaikutukset
1a. Keha IV, eteldinen linjaus

Kaikki liikenne
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. . \ N Tavaraliikenne
Liilkenteen suuntautuminen \ |
1a. Keha IV, eteldinen linjaus 1
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1b. Keha IV, pohjoinen linjaus

4.50
Hankkeen kuvaus
. Vantaan esittaman ehdotuksen mukainen uusi linjaus 200
. Poikkileikkaus 1+1-kaistainen Liikenteen koostumus
- henkildautoliik
. Nopeusrajoitus 80 km/h enkiioautoliikenne 250 |
. . .. . m Tuusulan sisdistd
Hankkeeseen kvtkevtvva uusli maankavtto B Tuusulasta alkavaa tai lahtevaa liikennetta
° Focus_alueen maankaytto w Tuusulan ulkopuolista likennett3 3.00
0%
. Mahdollistaa esimerkiksi teollisuus- ja
logistiikkapainotteisen maankdyton kehittamisen Keha 250
IV:n varressa eteldista linjausta paremmin
Hankkeen vaikutukset 200 1
. Valtaosa Keha IV:3a kayttavasta liikenteestd on .
Tuusulan ulkopuolista lapikulkuliikennetta. Liikenteen koostumus 150
tavaraliikenne
. Pohjoinen linjausvaihtoehto houkuttelee _T i
A o . . . A uusulan sisdista 1.00 |
hleman ete|aISta enemman TUUSU|an Iap' M Tuusulasta alkavaa tai lahtevaa liikennetta
ku I kevaa |||ken netta. ® Tuusulan ulkopuolista likennett3
of es . . . . 0% 0.50
. Henkildautoliikenteesta hieman alle puolet ja
tavaraliikenteesta noin kolmannes on Tuusulan
.o . 0.00
lilkennetta. ve 1b
. Hanketta kayttava Tuusulan liikenne on pdaosin Focus- e
m paastdkust. (ME/v)

m onnettomuuskust. (M€/v)
W ajonkust., raskaat (M€/v)
Daikakust., raskaat (M€/v)
m ajonkust., kevyet (M£/v)
m aikakust., kevyet (M£/v)

alueen liikennettd, mutta Keha IV luo sujuvan yhteyden
mm. Sulan alueen liikenteelle

. Keha IV vahentaa liikennetta rinnakkaisilta yhteyksilta
(Katriinantielta ja Nahkelantieltd) seka Hyrylan

keskustasta Koskenmadentieltad ja Kantatielta 45.
Keha IV, pohjoinen
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. Liikenteen siirtymat ovat riippuvaisia Hyrylan
lilkenneolosuhteista Ajokustannushyddyt yhteensa vuonna 2040 [M€/vuosi] 4.17
. Kehd IV:n toteuttaminen ei olennaisesti lisaa Hankkeen pituus [km] 22
Kulomaentien kuormitusta Hanketta kayttavan henkildautoliikenteen maara [ajon/vrk] 8438
Hanketta kdyttdvan tavaraliikenteen maara [ajon/vrk] 348
. Parantaa myos Klaukkalan ja Hyrylan valisia yhteyksia Hankkeen vuosihyadyt [€/metri] 153 24

Seutulantien kautta Hankkeen vuosihyodyt [€/ajoneuvo] i 15




Verkolliset vaikutukset
1b. Keha IV, pohjoinen linjaus

’\’ Kaikki lilkenne — ‘t "~ Tavaraliikenne




Liikkenteen suuntautuminen

/ Tavaraliikenne
1b. Keha IV, pohjoinen linjaus

{2

L A Henkiloautoliikenne




2a. Lahelanorsi Hyrylaan, liittyma kantatielle 45

3.00
Hankkeen kuvaus
. Yhteys Lahelanorrelta kantatien 45 yli Hyryldan
. Liittyma kantatielle 45 .. 250 |
y Liikenteen koostumus
. Poikkileikkaus 1+1-kaistainen henkildautoliikenne
° Nopeusrajortus 40 km/h B Tuusulan sisdista
o . . . B Tuusulasta alkavaa tai lahtevaa liikennetta 2.00
Hankkeeseen kytkeytyvad uusi maankadytté s Tousulan ukopuolista likennetts
. Lahelanpellon asuinalueet 6%
Hankkeen vaikutukset 5o
. Luo hyvan yhteyden Lahelan alueelta seka
Myllykylantien varresta Hyrylan keskustan tai
Jarvenpdan/Keravan suunnan vdliselle liikenteelle. 100
. Liittyma Lahelanorrelta kantatielle 45 luo Liikenteen koostumus
mahdollisuuden viltti3 eteldisen kiertoliittyman tavaraliikenne
ka ttoa M Tuusulan sis3istd
y M Tuusulasta alkavaa tai lahtevaa liikennetta 050
. Hanketta kayttava ha-liikenne lahes taysin Tuusulan B Tuusulan ulkopuolista liikennett
liikennetta. (noin puolet Tuusulan sisdista liikkennetta)
. Hanke siirtaa lilkkennetta Nahkelantielta ja 0.00
Koskenmaentielta seka osin myos Pahkinaméaentielta. ve2a
H H H = H H . = m paastdkust. (ME/v)
< . Erityisesti Koskenmaentien kiertoliittyman sk, (ME)
kuormitus kevenee voimakkaasti hankkeen ajonkust, raskaat (MEA)
. Daikakust., raskaat (M€/v)
< ’ val kutu kseSta . m ajonkust., kevyet (M£/v)
. . . . . . . m aikakust., kevyet (M£/v)
—_— e Liittyma kantatielle 45 ohjaa lilkennemallissa Hyrylan
L lapikulkevaa tavaraliikennetta Hyrylan keskustan lapi.
. . . . e .. Lahelanorsi Hyryldan,
< Vaikutusta ei kuitenkaan voida pitaa realistisena. liittym Kt 45:le
m Ajokustannushy6dyt yhteensa vuonna 2040 [M€/vuosi] 2.82
|— Hankkeen pituus [km] 0.73
(/) Hanketta kayttdvan henkil6autoliikenteen maara [ajon/vrk] 12 162
Hanketta kdyttdvan tavaraliikenteen maara [ajon/vrk] 1114

Hankkeen vuosihyodyt [€/metri] 3857
F
Hankkeen vuosihy6dyt [€/ajoneuvo] 0.7 2 7




Verkolliset vaikutukset
2a. Lahelanorsi Hyrylaan, liittyma kantatielle 45
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Liikenteen suuntautuminen
2a. Lahelanorsi Hyrylaan, liittyma kantatielle 45



2b. Lahelanorsi Hyrylaan, ei liittymaa kantatielle 45

3.50
Hankkeen kuvaus
. Yhteys Lahelanorrelta kantatien 45 yli Hyryldan
3.00
. Poikkileikkaus 1+1-kaistainen Liikenteen koostumus
o Nopeusrajoitus 40 km/h henkil6autoliikenne
® Tuusulan sisdistad
" . e s 250
Hankkeeseen kvtkevtvva uusi maankavtto B Tuusulasta alkavaa tai Ihtevaa liikennetta
° Lahelanpe”on asuinalueet W Tuusulan ulkopuolista likennett3
5%
Hankkeen vaikutukset 2.00 -
. Luo hyvan yhteyden Lahelan alueelta seka
Myllykylantien varresta Hyrylan keskustan tai
. e e e .. 1.50 -
Jarvenpaan/Keravan suunnan véliselle liikenteelle.
. Hanketta kayttava liikkenne lahes taysin Tuusulan
lilkennetta. Liikenteen koostumus 1.00
. Suurin osa Tuusulan sisdista liikkennettd, mutta tavaraliikenne
yli 2/3 lilkenteesta Tuusulasta alkavaa tai # Tuusulan sisaists
e . .. . M Tuusulasta alkavaa tai ldhtevaa liikennetta 0.50
Tuusulaan paattyvaa Hyrylan lapi kulkevaa < Tuusalan ulkopuolsta ikennetts
lilkennetta. 2%
. Hanke siirtaa lilkkennetta Nahkelantielta ja 0.00
Koskenmaentielta seka osin myds Pahkinamaentielta. ve 2b
. Erityisesti Koskenmaentien kiertoliittyman = padstokust. (ME/v)
. . ® onnettomuuskust. (M€/v)
< kuormitus kevenee hankkeen vaikutuksesta. Bajonkust,, raskaat (M€/v)
Daikakust., raskaat (M€/v)
® ajonkust., kevyet (M£/v)
m aikakust., kevyet (M£/v)
LI_ Lahelanorsi Hyrylaan,
< ei liittyma Kt 45:1le
m Ajokustannushyddyt yhteensd vuonna 2040 [M€/vuosi] 2.97
Hankkeen pituus [km] 0.73
I Hanketta kdyttdvan henkildautoliikenteen méaara [ajon/vrk] 8272
(/) Hanketta kayttavan tavaraliikenteen maara [ajon/vrk] 153
Hankkeen vuosihy6dyt [€/metri] 4075

L
Hankkeen vuosihyddyt [€/ajoneuvo] 1.1 3 O




Verkolliset vaikutukset
2b. Lahelanorsi Hyryladan, ei liittymaa kantatielle 45
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Tavaraliikenne

Liikenteen suuntautuminen
2b. Lahelanorsi Hyrylaan, ei liittymaa kantatielle 45

Henkil6autoliikenne :

4
32



2c. Lahelanorsi Hyrylaan ja Sahakulmaan

3.50
Hankkeen kuvaus
. Yhteydet Lahelanorrelta Hyryldan seka Sahatien ja 200
Pahkindmaentien risteykseen Liikenteen koostumus
. Poikkileikkaus 1+1-kaistainen henkilgautoliikenne
. . isdistd 2.50
° NOpeusrajOItUS 40 km/h m Tuusulan sisdista
B Tuusulasta alkavaa tai ldhtevaa liikennettd
Hankkeeseen kvtkevtvv.a UUSi maankﬁvttﬁ ® Tuusulan ulkopuolista liikkennettd
. Lahelanpellon asuinalueet " 2.00
Hankkeen vaikutukset
. Luo hyvat yhteydet Lahelan alueelta seka 150 |
Myllykylantien varresta Hyrylan keskustaan, Jarvenpaan
ja Keravan suuntiin, Sulan alueelle seka
padkaupunkiseudun suuntaan Liikenteen koostumus 100
. Hanketta kayttava liikkenne lahes taysin Tuusulan tavaraliikenne
|||kennetta ® Tuusulan sisdist3
. R e e .. B Tuusulasta alkavaa tai lahtevda liikennettd 050
. Noin puolet Tuusulan sisaista liikennetta, ot o ikermets
uusulan ulkopuolista lilkkennettd
mutta noin 40 % liikenteesta Tuusulasta 8%
alkavaa tai Tuusulaan paattyvaa Tuusulan 0.00
ulkopuolelle hakeutuvaa liikennetta ve2c
. Hanke siirtaa lilkennettd Nahkelantielts ja = paastolust. (ME/y)
® onnettomuuskust. (M€/v)
Koskenmaentielta seka osin myds Pahkinamaentielta. Bajonkust, raskaat (M€/v)
Baikakust., raskaat (M€/v)
. Erityisesti Koskenmaentien kiertoliittyman  ajonkust., kevyet (M</v)

. . m aikakust., kevyet (M£€/v)
kuormitus kevenee hankkeen vaikutuksesta.
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’ Yhteys sahakulmaan vahentaa myos Lahelanorsi Hyrylaén ja Sahakulmaan,
Tuusulanjoentien ja Tuusulan itavaylan eiliittym33 Kt 45:lle
eteldosan kuormitusta. Ajokustannushyddyt yhteensd vuonna 2040 [M€/vuosi] 3.05

Hankkeen pituus [km] 1.9
Hanketta kayttdvan henkil6autoliikenteen maara [ajon/vrk] 9384
Hanketta kayttdvan tavaraliikenteen maara [ajon/vrk] 189
Hankkeen vuosihyodyt [€/metri] 1608

r
Hankkeen vuosihyddyt [€/ajoneuvo] 1.0 3 3
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Verkolliset vaikutukset
2c. Lahelanorsi Hyrylaan ja Sahakulmaan
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Liikenteen suuntautuminen
2c. Lahelanorsi Hyryldan ja Sahakulmaan

Henkiloautoliikenne

12 /x' K

15
5

35




<
O
L
<C
a4
—
D

3. Itavaylan jatke

Hankkeen kuvaus

Poikkileikkaus 1+1-kaistainen
Nopeusrajoitus 60 km/h

Liittymat Kulloontielle, Suopurontielle ja
Jarvenpéaantielle

Hankkeeseen kytkeytyva uusi maankaytto

Nykyisissa maankayttosuunnitelmissa hankkeeseen ei
kytkeydy erityistd uutta maankayttod. Maankdyton
kehittdminen uuden vaylan varteen on oletettavasti
myOohemmassa vaiheessa mahdollista.

Hankkeen vaikutukset

Luo hyvat yhteydet Jarvenpaasta ja Keravan
pohjoisosista Itavaylan varteen seka Tuusulanvaylalle
padkaupunkiseudun suuntaan.

Keventaa lilkennekuormitusta erityisesti
Jarvenpaantielld Tuusulantien eteldapuolella ja
Kulloontiella

Siirtaa hieman Jarvenpaan ja paakaupunkiseudun
valista lilkkennetta poista valtatielta 4.

Palvelee paaasiassa Tuusulan lilkennetta. Tuusulan
sisaista lilkkennetta noin 20 %. Tuusulan lapi kulkevaa
ha-liikennetta noin 14 % ja tavaraliikennetta noin 5 %.

Liikenteen koostumus
henkiléautoliikenne

m Tuusulan sisdistd
B Tuusulasta alkavaa tai lahtevaa liikennetta

m Tuusulan ulkopuolista liikennettd

14%

Liikenteen koostumus
tavaraliikenne

B Tuusulan sisdistd
B Tuusulasta alkavaa tai Idhtevad liikennettd
® Tuusulan ulkopuolista liikkennetta

5%

Ajokustannushyddyt yhteensd vuonna 2040 [M€/vuosi]
Hankkeen pituus [km]
Hanketta kdyttavan henkil6autoliikenteen maara [ajon/vrk]
Hanketta kayttavan tavaraliikenteen maara [ajon/vrk]
Hankkeen vuosihy6dyt [€/metri]

Hankkeen vuosihyddyt [€/ajoneuvo] i

2.00

1.80

1.60

1.40

1.20

1.00

0.80

0.60

0.40

0.20

0.00

ve3

m paastékust. (ME/v)

® onnettomuuskust. (M€/v)
Wajonkust., raskaat (M€/v)
Baikakust., raskaat (M£/v)
m ajonkust., kevyet (ME€/v)

m aikakust., kevyet (M€/v)

Itavaylan jatke

1.84
2.56

12 583

213
720
0.5
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Verkolliset vaikutukset
3. Itavaylan jatke

Kaikki liikenne Tavaraliikenne
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Liikenteen suuntautuminen Tavaralijkenne
3. Itavaylan jatke

Henkiloautoliikenne

38



4a. Itavaylan parantaminen (80 km/h)

8.00
Hankkeen kuvaus
. Poikkileikkaus 2+2-kaistainen 7007
. Nopeusrajoitus 80 km/h Liikenteen koostumus
e - henkildautoliik 600
. Tuusulanvaylan ja Itavaylan liittyma eritasossa enkfioautolitkenne
. . . . H Tuusulan sisdista
Hankkeeseen kvtkevtvva uusi maankavtto B Tuusulasta alkavaa tai ldhtevaa liikennetta 5.00 -
° Rykmentinpuiston maankaytto  Tuusulan ulkopuolista likennett3
. Sulan alueen maankayton kehittyminen 400
Hankkeen vaikutukset
. Parantaa lilkenteen sujuvuutta Itavaylalla. Vastaa 300
Itavaylan varren maankayton kehityksen luomaan
paineeseen vahentden vaylan sujuvuusongelmia 2.00
lilkenteen kasvusta huolimatta. Liikenteen koostumus
. Vahvistaa Itavaylan roolia tarkedné logistiikan ja jakelun tavaraliikenne 100
yhteytena M Tuusulan sisdistd
M Tuusulasta alkavaa tai ldhtevaa liikennetta
° Tuusulan Itavayla on HLJ 2015:Ssa eSItetty ¥ Tuusulan ulkopuolista liikkennetta 000
tarkeana logistiikan ja jakelun yhteytena,
jolloin tavoitteena on tyydyttava kuljetusten -1.00
. . .. ey e ve da
ennakoitavuus ja lilkkennoitavyys.
e e pes . . . . e . dastékust. (ME/v)
. Palvelee Itavaylan varren maankadyton liikenteen lisaksi m comettomuskust (MEA)
. . . . B ajonkust., raskaat (M€/v)
Tuusulanvaylan varren Keravalle, Sipooseen ja Baikakuse. rackant (M€/)
valtatielle 4 pohjoiseen suuntautuvaa lilkennetta aina  ajonkust., kevyet (M</v)

m aikakust., kevyet (M£€/v)
padkaupunkiseudulta asti

STRAFICA

. Yhteytta kayttava lilkkenne pdaasiassa Tuusulan N .
. . L .. tavaylan parantaminen
liilkennetta. Tuusulan lapi kulkevan liikenteen osalta (80 km/h)
yhteys houkuttelee erlt\/ISGStI tavaraliikennetta. Ajokustannushyodyt yhteensa vuonna 2040 [M€/vuosi] 6.36

. Vahentda seka henkildauto- ettd tavaraliikennetta Hankkeen pituus [km] 45
Kulomaentiella ja Korsontiella. Hanketta kdyttavan henkil6autoliikenteen maara [ajon/vrk] 41126

I . X . . Hanketta kdyttdvan tavaraliikenteen maara [ajon/vrk] 3291
. Siirtaa hieman paakaupunkiseudulta alkavaa lilkennetta Hankkeen vuosihyadyt [€/metri] e

'“. valtatielta 4 Tuusulanvaylalle. Siirtyva liikenne on osin Hankkeen vuosihyddyt [€/ajoneuvo] ~ 0.4 39
. Itavaylan varteen hakeutuvaa liikennetta.




Verkolliset vaikutukset
4a. Itdvaylan parantaminen (80 km/h)
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4b. Itavaylan parantaminen (60 km/h)

Hankkeen kuvaus

. Poikkileikkaus 2+2-kaistainen
. Nopeusrajoitus 60 km/h

. Tuusulanvaylan ja ltavaylan liittyma eritasossa
Hankkeeseen kytkeytyva uusi maankaytto

. Rykmentinpuiston maankaytto

. Sulan alueen maankayton kehittyminen

Hankkeen vaikutukset

. Parantaa liikenteen sujuvuutta Itavaylalla. Vastaa
Itavaylan varren maankayton kasvun luomaan
paineeseen.

. Nopeusrajoituksen alentamisen myota Itavaylaa

kayttava lilkkenne enemman paikallista. Erityisesti
Tuusulan lapi kulkevan raskaan liikenteen osuus
huomattavasti pienempi kuin nopeusrajoituksen ollessa
80 km/h.

. Palvelee Itavaylan varren maankayton liikenteen lisaksi
Tuusulanvaylan varren Keravalle ja Sipooseen
suuntautuvaa lilkkennetta aina paakaupunkiseudulta asti

. Siirtaa hieman paakaupunkiseudulta Itavaylan varteen
hakeutuvaa liikennetta valtatielta 4 Tuusulanvaylalle.

. Hankkeella ei keventavaa vaikutusta Kulomaentien
kuormitukseen

. Tuusulan Itavayla on HLJ 2015:ssa esitetty tarkeana
logistiikan ja jakelun yhteytend, jolloin tavoitteena on

tyydyttava kuljetusten ennakoitavuus ja liikennditavyys.

3.00

2.50

Liikenteen koostumus
henkil6autoliikenne
® Tuusulan sisdista
M Tuusulasta alkavaa tai ldhtevaa liikennetta

® Tuusulan ulkopuolista liikkennettd

13 %

2.00

1.50

1.00 -

Liikenteen koostumus
tavaraliikenne

m Tuusulan sisdista
M Tuusulasta alkavaa tai lahtevaa liikennetta

® Tuusulan ulkopuolista lilkkennettd

0.50 -

0.00 -

-0.50

Ajokustannushyddyt yhteensa vuonna 2040 [M€/vuosi]

Hankkeen pituus [km]

Hanketta kayttavan henkildautoliikenteen maara [ajon/vrk]
Hanketta kdyttavan tavaraliikenteen maara [ajon/vrk]

Hankkeen vuosihyddyt [€/metri]
Hankkeen vuosihyddyt [€/ajoneuvo]

ve 4b

m paastdkust. (ME€/v)

® onnettomuuskust. (M€/v)
B ajonkust., raskaat (M€/v)
Baikakust., raskaat (M€/v)
m ajonkust., kevyet (M£/v)

m aikakust., kevyet (M£€/v)

Itdvdyldn parantaminen

(60 km/h)

2.59
4.5
35768
2 306
576
0.2
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Verkolliset vaikutukset
4b. Itavayldn parantaminen (60 km/h)
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Liikenteen suuntautuminen
4b. Itdvaylan parantaminen (60 km/h)

=)
e . . .e
s Henkil6autoliikenne
<9
MN
Wi
W
W\
W
W N
-~
w\@ o e
w\» N o
@ Yo N
W NN ~
g
’I () .5 Wq,
/, q“‘l«
-
-
>
-
=3
e
P
=3
cd
-
L 2.2
1 2 2 :
w1 77
7
{ 17 s
g
L)
b} 2
2 % |2
= 7 “,6 - b&
% 2
/N
g S 17177 o
7 Lt g =
% Tl
A N

©
©

als

Pt

2
2272

Tavaraliikenne

LY S
-~
NN
“4
NN
> \\
> N
N
s\ LR -
N T
'S \\ !
& Y4 ooy 3
A\ N 5 7”’“)3
y 7N
AR 7
AR I
\h> A‘Q. 3 3
N o B e
Vo AR 33
N B
—
4, N
)
3
7 3
753 3 =
I
2
2
S
o
NS
(WA
A 7

44



5. Hdmeentien parantaminen

2.15
Hankkeen kuvaus
2.10
. Poikkileikkaus 2+2-kaistainen valilla Rusutjarventie -
Jarvenpaantie Liikenteen koostumus 205
Hankkeeseen kytkeytyva uusi maankaytto henkildautoliikenne
. 200
. Hanke ei erityisesti mahdollista uutta maankayttoa. = Tudsulan ssast3
B Tuusulasta alkavaa tai lahtevaa liikennetta
Hankkeen Vaikutukset ® Tuusulan ulkopuolista liikkennettd 195
. Hankkeen toteuttaminen parantaa erityisesti paikallisen -
lilkenteen sujuvuutta. Liikenne sujuvoituu erityisesti
kantatielld 45 Rusutjarventien ja Jarvenpdantien 185
véliselld osuudella sekd Koskenmdentiella.
. Hankkeen yhteydessa parannettava myds 0
Koskenmaentien nykyista kiertoliittymaa, joka .
tain k . ey ¥ 2 Liikenteen koostumus 175
on erittdin kuormittunut. tavaraliikenne
. Vahentda Koskenmadentien liikennekuormitusta siirtden m Tuusulan sis3ists 170
kantatielta pohjoisesta Hyrylan keskustaan hakeutuvaa B Tuusulasta alkavaa tai lahtevid liikennetts
henkildautoliikennettd kulkemaan kantatien 45 ja  Tuusuian ukopuolita fikennetta e
Jarvenpaantien kautta. -
. Liikenteen siirtymat ovat herkkia Himeentien ves
ja Jarvenpaantien kiertoliittyman toimivuudelle w pEstokust. (MEA)
. . . L] t kust. (M€/v)
. Hankkeella ei vaikutusta tavaraliikenteen majonkust raskast (MEA)
t I . h . Daikakust., raskaat (M€/v)
reitinvalintoihin. a sjonkasst, kevyet (MEA)
v g e e e e ee .. . ikakust., ki t (ME€/v)
. Parannettavaa yhteytta kdyttavasta liikenteestd noin Rt ee e
20-30 % on Tuusulan sisdista liikennetta.
Hameentien

Hyrylan kohdalla kantatien 45 henkil6autoliikenteesta

. . .. .. . parantaminen
noin 17 % ja tavaraliikenteesta noin 34 % on Tuusulan

STRAFICA

l3pi kulkevaa liikennett3 Ajokustannushyo6dyt yhteensa vuonna 2040 [M€/vuosi] 2.08
Hankkeen pituus [km] 2.9
Hanketta kdyttdvan henkildautoliikenteen maara [ajon/vrk] 27 204
Hanketta kdyttavan tavaraliikenteen maara [ajon/vrk] 3232
Hankkeen vuosihyodyt [€/metri] 717
45

r
Hankkeen vuosihyddyt [€/ajoneuvo] 0.2
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6. Itdinen radanvarsitie

6.00
Hankkeen kuvaus
. Tien linjaus on Tuusulan yleiskaavaluonnoksen
H 5.00 -
mukainen Liikenteen koostumus
. Poikkileikkaus 1+1-kaistainen henkildautoliikenne
. Nopeusrajoitus Kellokosken ldnsipuolella 80 km/h ja = Tusulan ss3ist3
. M Tuusulasta alkavaa tai ldhtevaa liikennetta 4.00
Ke”OkOSken ItapUOIe“a 50-60 km/h ™ Tuusulan ulkopuolista liikkennettd
Hankkeeseen kytkeytyva uusi maankaytto 10%
. Nykyisissa kehityssuunnitelmissa ei erityista tiehen 200
kytkeytyvada maankayttoa. Jokelan maankayttoa
kehitetaan, mutta yleiskaavan mukainen radanvarsitien
linjaus ei ole Jokelan kannalta otollisin. voo
Hankkeen vaikutukset "
Liikenteen koostumus
. Luo sujuvan yhteyden Hyvinkaan ja Jarvenpaan valille tavaraliikenne
palvellen Hyvinkaan ja Jarvenpaan lisaksi valtatien 4 B Tuusulan sis3ists 1.00
vartta a|na Keha ”I:n taso”e_ B Tuusulasta alkavaa tai lihteva3 liikennetta
. . P .. . ® Tuusulan ulkopuolista lilkennetta
. Luo vaihtoehtoisen yhteyden erityisesti diagonaaliselle oo
tavaraliikenteelle valtatien 4 kaytavasta valtatien 3 000
kaytavaan. Nykyisin diagonaalinen tavaraliikenne ve6
hakeutuu Hyrylan lapi kulkevalle reitille. = padstokust. (ME/v)
. e se ges e e . = onnettomuuskust. (M€/v)
< . Hanketta kayttava lilkkenne on pdaasiassa Tuusulan Bajonkust., raskaat (M€/u)
.. . . . . A ikakust., rask: ME,
liilkennettd, mutta erityisesti Tuusulan lapi kulkevan e e
U tavaraliikenteen osuus on huomattavan suuri (46 %).  clkakust,, kevyet (MEf)
Ll . Vahentaa seka henkildauto- etta tavaraliikenteen
maaraa Jokelantielld seka kantatielld 45 parantaen lenihen elinolla,
.. . .. Tuusulanvdyld-Nahkelantie
lilkenteen sujuvuutta Jokelan keskustassa seka
m Hyryléssé Ajokustannushyédyt yhteensd vuonna 2040 [M€/vuosi] 7.40
Hankkeen pituus [km] 6.5
I Hanketta kdyttdvan henkildautoliikenteen maara [ajon/vrk] 9608
(/) Hanketta kdyttavan tavaraliikenteen maara [ajon/vrk] 372
Hankkeen vuosihyodyt [€/metri] 1139

Hankkeen vuosihyodyt [€/ajoneuvo] ! 2.3 48
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Verkolliset vaikutukset
6. Itainen radanvarsitie
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6. Itainen radanvars
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Hankkeen kuvaus

. Tien linjaus on Tuusulan yleiskaavaluonnoksen
mukainen
. Poikkileikkaus 1+1-kaistainen

. Nopeusrajoitus 80 km/h
Hankkeeseen kytkeytyva uusi maankaytto

. Nykyisissa kehityssuunnitelmissa ei erityista tiehen
kytkeytyvada maankayttoa.
Hankkeen vaikutukset

. Luo yhteyden Tuusulanvaylaltd Hyrylan ohi Nurmijarven
ja valtatien 3 suuntaan.

. Yhteys houkuttelee Tuusulanvaylan varresta
Nurmijarven ja valtatien 3 suuntaan hakeutuvaa
lilkennetta aina paakaupunkiseudulta saakka.

. Ohikulkutieta kayttavasta liikenteesta merkittava osa
Tuusulan lapi kulkevaa liikennetta (ha-liikenteesta n.
1/3 ja tavaraliikenteesta lahes puolet)

. Yhteys lisaa Tuusulanvaylaa kayttavaa Tuusulan
lapi kulkevaa (erityisesti raskasta) liikennetta.

. Yhteys vahentaa liikennetta kantatielta 45 Lantisen
ohikulkutien ja Nummitien valiselta osuudelta,
valtatielta 3, Katriinantielta seka Nahkelantien
itapaasta.

. Liikenteen sujuvuus Hyrylan keskustan
kohdalla paranee hankkeen vaikutuksesta

. Hankkeen toteuttaminen siirtaa lilkkennetta
moottoritieltd (valtatieltd 3) kantatielle 45

Litkenteen koostumus
henkiléautoliikenne

m Tuusulan sisdista
M Tuusulasta alkavaa tai lahtevaa liikkennetta

m Tuusulan ulkopuolista liikennettd

Liikenteen koostumus
tavaraliilkenne

M Tuusulan sisdista
B Tuusulasta alkavaa tai ldhtevad liikennettd

® Tuusulan ulkopuolista likkennetta

14%

Ajokustannushyddyt yhteensd vuonna 2040 [M€/vuosi]

Hankkeen pituus [km]

Hanketta kdyttdvan henkil6autoliikenteen maara [ajon/vrk]
Hanketta kayttdvan tavaraliikenteen maara [ajon/vrk]

Hankkeen vuosihy6dyt [€/metri]

r
Hankkeen vuosihy6dyt [€/ajoneuvo]

7a. Lantinen ohikulkutie (Tuusulanvdyld — Nahkelantie)

7.40

7.20

7.00

6.80

6.60

6.40

6.20

6.00

5.80

5.60

Itdine

ve7a

m paastdkust. (ME€/v)

® onnettomuuskust. (M€/v)
B ajonkust., raskaat (M€/v)
Baikakust., raskaat (M€/v)
m ajonkust., kevyet (M£/v)
m aikakust., kevyet (M£€/v)

n

radanvarsitie

5.58

17.36

16 26
896
321
1.0

3
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Verkolliset vaikutukset

7a. Lantinen ohikulkutie (Tuusulanvdyla — Nahkelantie)
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Liikenteen suuntautuminen
7a. Lantinen ohikulkutie (Tuusulanvaylad — Nahkelantie)
~ Henkiloautoliikenne

Tavaraliikenne
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7b. Lantinen ohikulkutie (Tuusulanvayla — Nahkelantie — Kt 45)

Hankkeen kuvaus

. Tien linjaus on Tuusulan yleiskaavaluonnoksen

00

9.00
mukainen
. Poikkileikkaus 1+1-kaistainen Liikenteen koostumus 8.00
L. henkiléautoliikenne
. Nopeusrajoitus 80 km/h R
uusulan sisaista 7.00
Hankkeeseen kvtkevtvvé uu5i maankavtto W Tuusulasta alkavaa tai ldhtevad liikennettd
. Nykyisissa kehityssuunnitelmissa ei erityista tiehen 'T””S”'a"”'k°p”°"“::ke""e“é 6.00
kytkeytyvaa maankayttoa.
Hankkeen vaikutukset 5.00
. Luo sujuvan Hyrylan ohittavan yhteyden kantatien 45
suuntaiselle liikenteelle. Muuttaa kantatien 45 roolia 0
seudullista liikennettd valittavasta osin valtakunnallista . roo
liikennetta valittavaksi vaylaksi. Liikenteen koostumus '
tavaraliikenne
. Ohikulkutieta kdyttavasta liikenteesta merkittdva osa o Tousulan sisists 200
TUUSU|an Iap| kulkevaa I||kennetta. Oh|ku|kut|en B Tuusulasta alkavaa tai ldhtevaa lilkennetta
toteuttaminen lisda huomattavasti pitkdmatkaisen 5 Tuusulan ulkopuolista likennetta 100 -
liikenteen maaraa kantatiella 45. o
. Lantinen ohikulkutie vetaa puoleensa Nurmijarvelle ja 6.00 5 b
ve
valtatien 3 suuntaan hakeutuvaa liikennetta
= = 3 H m paastdkust. (ME/v)
Tuusulanvaylan varresta padkaupunkiseudulta saakka s W/

seka Keha Ill:n varresta (mm. tavaraliikennetta
Vuosaaren satamasta)

. Ohikulkutien verkolliset vaikutukset ovat merkittavia
. Liilkenne vahenee merkittavasti kantatiella 45
Lantisen ohikulkutien ja Nummitien valisella
osuudella seka valtatiella 3. Ajokustannushyodyt yhteensa vuonna 2040 [M€/vuosi]
.. . . Hankkeen pituus [km]
‘ Liikenteen sujuvuus paranee huomattavasti Hanketta kayttavan henkil6autoliikenteen maara [ajon/vrk]
Hyrylén keskustan kohdalla Hanketta kdyttavan tavaraliikenteen maara [ajon/vrk]

. Hankkeen ajokustannushyddyt muodostuvat suuriksi, Azalgsean s e [ ve ) g
mutta ne kohdistuvat suurelta osin valtatieltd e e I e RTIERe)
kantatielle siirtyvalle liikenteelle

Wajonkust., raskaat (M€/v)
Baikakust., raskaat (M£/v)
m ajonkust., kevyet (ME€/v)
m aikakust., kevyet (M€/v)

Lantinen ohikulku, Tuusulanvayla-
Nahkelantie-Kt 45

9.31
13.1
15448
2044
711

1.7 54
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Verkolliset vaikutukset
7b. Lantinen ohikulkutie (Tuusulanvayla — Nahkelantie — Kt 45)

Kaikki liikenne

T

i Lilkennemaia laskes

B Likennemiina kasvaa

Liikennemaarien muutos ajon'h
500 1000 1500 2000 2500

b

Tavaraliikenne

Liikennema&drien muutos ajon/h
200 400 600 800
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Liikenteen suuntautuminen

7b. Lantinen ohikulkutie

VOIIVALS =



7c. Lantinen ohikulkutie (Katriinantie— Nahkelantie — Kt 45)

Hankkeen kuvaus
. Tien linjaus Nahkelantien eteldpuolella on Tuusulan 4.50

kunnasta saadun ehdotuksen mukainen ja Liikenteen koost

- . iikenteen koostumus
pohjoispuolella Tuusulan yleiskaavaluonnoksen - 400
X henkildautoliikenne
mukainen
® Tuusulan sisdistd 3.50 -
° POlkk|Ie|kkaUS 1+1'kaistainen B Tuusulasta alkavaa tai [dhtevad liikennettd
. NOpeusrajOitUS 80 km/h ¥ Tuusulan ulkopuolista liikkennetta 200
11%

Hankkeeseen kytkeytyva uusi maankaytto
. Focus-alueelta yhteydet ohikulkutielle. Focus-alueen 250

eteld- tai pohjoispuolella nykyisissa

maankadyttosuunnitelmissa ei esiteta erityista vaylaan

kytkeytyvaa maankayttoa. -

. Liikenteen koostumus 150

Hankkeen vaikutukset tavaraliikenne
. Luo yhteyden lentoaseman ymparistosta seka Focus- ® Tuusulan siséists 100

alueelta Nahkelantielle seka edelleen kantatielle 45 ¥ Tuusulasta alkavaa tai l3htev3 liikennetts

pOhJO|Seen ® Tuusulan ulkopuolista liikkennetta 0.50

3%

. Lantinen ohikulkutie vetaa puoleensa Nurmijarvelle ja

valtatien 3 suuntaan hakeutuvaa lilkennetta % vee

Tuusulanvaylan varresta paakaupunkiseudulta saakka

. . .. . aastokust. (M€/v)
sekd Keha lll:n varresta (mm. tavaraliikennetta = ermettomuuskus, (MEF)

@ ajonkust., raskaat (M€/v)
Baikakust., raskaat (M£/v)

. . . . e ae pee . M ajonkust., ki t (ME€/
. Ohikulkutieta kayttava liikenne suurelta osin Tuusulan m skabust, hevyet ((ME,"\\r?

lapi kulkevaa liikennetta.

Vuosaaren satamasta).

STRAFICA

Liikenteen siirtyméat maltillisia. Liikenne vahenee ELHECLILL T LE LS
hieman mm. Myllykylantiella seka kantatiella 45 Nahicelantie-k 45
Hyrylén keskustan kohdalla Ajokustannushyodyt yhteensd vuonna 2040 [M€/vuosi] 4.45
Hankkeen pituus [km] 111
Hanketta kdyttavan henkil6autoliikenteen maara [ajon/vrk] 6528
Hanketta kdyttdvan tavaraliikenteen maara [ajon/vrk] 474
Hankkeen vuosihyddyt [€/metri] 401

Hankkeen vuosihyddyt [€/ajoneuvo] i 2.0 5 7




Verkolliset vaikutukset
7c. Lantinen ohikulkutie (Katriinantie— Nahkelantie — Kt 45)
Tavaraliikenne

Kaikki liikenne e

Liikennemadra laskee
- Liikennem3adrd tasvaa
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200 400 600
iV
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Liikenteen suuntautuminen
7c. Lantinen ohikulkutie (Katriinantie— Nahkelantie — Kt 45)
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8. Pohjoiskeha (Jarvenpaa — Kt 45 -yhteys)

6.00
Hankkeen kuvaus
. Tien linjaus on vuonna 2004 laaditun yleissuunnitelman
mukainen. Lisdksi Vdhanummentietd on oletettu - 500
parannettavan Lilkenteen koostumus
’ henkildautoliikenne
) Poikkileikkaus 1+1-kaistainen o Tuueslon siciista
. . P [pa— . 400
° Nopeusrajortus 80 km/h M Tuusulasta alkavaa tai ldhtevaa liikkennetta
- . . . m Tuusulan ulkopuolista liikennettad
Hankkeeseen kytkeytyva uusi maankaytto o
. Nykyisissa kehityssuunnitelmissa ei erityista tiehen 200
kytkeytyvada maankayttoa.
Hankkeen vaikutukset
. Luo nykyista suoremman yhteyden Jarvenpaasta 2.00
k?r?tz.a.tlelle 45 sujuvoittaen yhteyksia valtateiden 3 ja 4 Liikenteen koostumus
valilla. tavaralilkenne
. Palvelee paaasiassa Jarvenpadasta ja osin myos valtatien = Tuusulan sissists 100
4 kaytavasta Nurmijarvelle sekd valtateille 3 ja 25  Tuusulasts alkavea tai Ehtevad fikennetta
- .. ® Tuusulan ulkopuoalista lilkennetta
hakeutuvaa liikennetta. 0% %
. Yhteytta kayttava liikenne lahes kokonaan Tuusulan 0.00
ulkopuolista liikennetta. ved
. Védhentaa liikennetta Vanhankyldn koulutiella seka meomeomiust (ch)
< Jokelantiell&. Bajort, ket (ME/1)
alkakust., raskaa’ V)
< ) . Hankkeen vaikutukset ovat riippuvaisia Hyrylan ::i:::::"::vvf::mf::
lilkenneolosuhteiden kehittymisesta. Hyrylan liikenteen
Ll hidastuessa Pohjoiskeha houkuttelee liikennetta yha
< etelampaa valtatien 4 kaytavasta (mm. Bastukarrin Pohjoiskehi
lilkenne)
Dﬁ . Hanke ratkaisee ldhinna seudullisen liikenteen Ajokustannushyddyt yhteensé vuonna 2040 [M€/vuosi] ~ 5.48
. . . i 4
— ongelmia, mutta vaikutukset Tuusulan liikenteeseen RIS IR0 L)
(/) ovat riippuvaisia Hyryldn toimenpiteista Hanketta kayttavan henkil6autoliikenteen maard [ajon/vrk] 7 260
Hanketta kdyttavan tavaraliikenteen maara [ajon/vrk] 381
Hankkeen vuosihyddyt [€/metri] 1370 60

Hankkeen vuosihyddyt [€/ajoneuvo] i 2.2
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Verkolliset vaikutukset
8. Pohjoiskeha (Jarvenpaa — Kt 45 -yhteys)

[ ] Liikennemairi laskee
I Liikennemiara kasvaa

Liikennema&drien muutes ajon/h
500 1000 1500 2000 2500

=

Liikennemaara laskee

B Liikennemaara kasvaa

Liikennemddrien muutos ajon/h
200 400 600 800 1000
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Liikenteen suuntautuminen
8. Pohjoiskeha (Jarvenpaa — Kt 45 -yhteys)

®
e

Henkiloautoliikenne

Tavaraliikenne
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9a/b. Tuusulanjoentien jatke

Hankkeen kuvaus

. Tien linjaus Tuusulan yleiskaavaluonnoksen mukainen

. Poikkileikkaus 1+1-kaistainen

. Nopeusrajoitus 50 km/h

. Vaihtoehto a: suuntaisliittyma Tuusulanvaylédlle eteldaan
. Vaihtoehto b: ei liittymaa Tuusulanvaylalle
Hankkeeseen kytkeytyva uusi maankaytto

. Nykyisissa kehityssuunnitelmissa ei erityista tiehen
kytkeytyvada maankayttoa.
Hankkeen vaikutukset

. Luo nykyista sujuvamman yhteyden Ruotsinkylantielta
Tuusulanvaylan suuntaan.

. Tuusulanjoentien jatkeen liikenne on
kokonaisuudessaan Tuusulan liikkennetta. Hanketta
kayttava lilkkenne padasiassa Nahkelan ja Ruotsinkylan
alueilta paakaupunkiseudun suuntaan hakeutuvaa
liikennetta.

. Luo Maisalantien korvaavan yhteyden vahentden
merkittavasti Maisalantien liikennemaaria
ennustetilanteessa

. Suuntaisliittyma Tuusulanvaylalle eteldaan houkuttelee
Tuusulanjoentien jatkeelle hieman enemman
lilkennetta kuin vaihtoehdossa, jossa liittymaa ei ole.

. Tuusulanjoentien vaikutukset ovat hyvin paikallisia.
Hanke sujuvoittaa Hyrylan lounaisten asuinalueiden
lilkennetta padakaupunkiseudun suuntaan.

1.20

1.00

Litkenteen koostumus
henkiléautoliikenne

B Tuusulan sisdista

B Tuusulasta alkavaa tai lahtevaa liikennettd

M Tuusulan ulkopuolista liilkennetta

1% %

0.80

0.60

0.40 -

Liikenteen koostumus
tavaraliikenne

M Tuusulan sisdista
M Tuusulasta alkavaa tai lahtevaa liikennetta
® Tuusulan ulkopuolista likkennetta

0% 11%

0.20 -

0.00 -

-0.20
ve 9a ve 9b
m padstékust. (ME€/v)
® onnettomuuskust. (M€/v)
M ajonkust., raskaat (M€/v)

Ajokustannushyddyt yhteensd vuonna 2040 [M€/vuosi]
Hankkeen pituus [km]

Hanketta kdyttdvan henkil6autoliikenteen maara [ajon/vrk]

Hanketta kayttavan tavaraliikenteen maara [ajon/vrk]
Hankkeen vuosihyddyt [€/metri]
Hankkeen vuosihyoddyt [€/ajoneuvo]

Daikakust., raskaat (M£€/v)
® ajonkust., kevyet (ME€/v)
m aikakust., kevyet (M€/v)

Tuusulanjoentien jatke, Tuusulanjoentien jatke, ei
liittyma Tuusulanvaylille liittym&a Tuusulanvaylille

0.94 0.32
2 2
3283 2718
118 6
469 161
r r
0.9 0.4
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Tavaraliikenne

Liilkenteen suuntautuminen
9. Tuusulanjoentien jatke

Henkiloautoliikenne
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Yleiskaavan hanketarkasteluvaihtoehtojen liikenteelliset hyodyt

10.00

8.00

6.00

4.00
] :I I I I I
0.00 T T I T T T T T I T l

-2.00

vela velb ve2a ve2b vel2c ve3 veda vedb ves ve 6 ve7a ve7b ve7c ve 8 ve9a ve9b

m paastékust. (M€/v)  monnettomuuskust. (M€/v) @ ajonkust., raskaat (M€/v) [aikakust., raskaat (M€/v)  m ajonkust., kevyet (M€/v)  m aikakust., kevyet (M£/v)



Hankkeiden vuosihyodyt 2040 (euroa/metri)

Hankkeen vuosihy6dyt [eur/metri]

4500
4000
3500
3000
2500
2000
1500
1000
500

. I

. . | Lahelanorsi - Lantinen Lantinen Tuusulanjoent| Tuusulanjoent

Lahelanorsi Lahelanorsi N T b Lintinen . . S oo .
. u ~. . | Hyrylddnja Itavadyldn Itavayldn . . . ohikulku, ohikulku, ien jatke, ien jatke, ei
Keh3 IV, Keh3 1V, Hyrylaan, Hyryldan, ei . . N Himeentien Itdinen ohikulku, . - ! L . . . -
L . . - Sahakulmaan, |Itdvayldn jatke| parantaminen| parantaminen . L .. .| Tuusulanvdyla| Katriinantie- | Pohjoiskeha liittyma liittymaa
eteldinen pohjoinen liittyma Kt liittymaa Kt | . .. parantaminen | radanvarsitie |Tuusulanvayld : . R -
ei liittymaa Kt (80 km/h) (60 km/h) " | -Nahkelantie- | Nahkelantie- Tuusulanvaylal Tuusulanvaylal
45:lle 45:le -Nahkelantie
45:lle Kt 45 Kt 45 le le
ve 1a ve 1b ve 2a ve 2b ve 2¢ ve 3 ve 4a ve 4b ve 5 ve 6 ve 7a ve 7b ve 7¢ ve 8 ve 9a ve 9b
‘ Hankkeen vuosihyddyt [eur/metri] 433 453 3857 4075 1608 720 1414 576 717 321 1139 711 401 1370 469 161
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Hankkeiden vuosihyodyt 2040 (euroa/ajoneuvo)

Hankkeen vuosihy6dyt 2040 [eur/ajoneuvo]

25 4
2
15
1
0.5
o A
. .| Lahelanorsi - Lantinen Lantinen Tuusulanjoent|Tuusulanjoent
Lahelanorsi | Lahelanorsi RS R . Lantinen . . P I A
" " ... . | Hyrylddnja Itdvaylan Itdvaylan . N N ohikulku, ohikulku, ien jatke, ien jatke, ei
Keha IV, Kehd v, Hyryldan, Hyryldan, ei i e N . Hameentien Itdinen ohikulku, P - N L . - . .
L - . . Sahakulmaan, |Itdvayldn jatke parantaminen |parantaminen N . .. ..|Tuusulanvayld| Katriinantie- | Pohjoiskehd liittyma liittymaa
eteldinen pohjoinen liittyma Kt liittymaa Kt | .. parantaminen | radanvarsitie |Tuusulanvayla : . - -
a5:le a5:lle ei liittymaa Kt (80 kmy/h) (60 km/h) Nahkelantie -Nahkelantie- | Nahkelantie- Tuusulanvayld Tuusulanvadyld
: ’ 45:lle Kt 45 Kt 45 lle lle
ve 1a ve 1b ve 2a ve 2b ve 2c ve 3 ve 4a ve 4b ves ve 6 ve 7a ve 7b ve 7¢ ve 8 ve 9a ve 9b
|Hankkeen vuosihyddyt [eur/ajoneuvo] 1.3 1.5 0.7 1.1 1 0.5 0.4 0.2 0.2 1 23 1.7 2 2.2 0.9 0.4
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Tuusulan yleiskaavan tavoiteverkon muodostaminen

* Tavoiteverkkoa ja tavoiteverkon vaiheistusta muodostettaessa tulee huomioida muissa
yhteyksissa esitetyt tavoitteet ja kehittamisajatukset seudullisen liikenteen
nakokulmasta

. HLJ 2015 strategian tavoitteet

Pyritdan ratkaisemaan nykyisid ja ennakoituja ongelmia luomatta kuitenkaan ylikapasiteettia.
Huolehditaan tie- ja katuverkon palvelutasosta pienilld ja keskisuurilla infrahankkeilla.

. Maakuntakaavan tavoitteet
Tiekuljetusten ohjaaminen pois tiivisti asutuilta alueilta

. Keski-Uudenmaan poikittaisyhteysselvityksen tuloksena luotu poikittaisyhteyksien
kehittamispolku

Ensimmaisen vaiheen hankkeena Jarvenpaa-Nurmijarvi —yhteys
Toisen vaiheen hankkeena Keha IV (pohjoinen linjaus)
Pitkan aikavalin hankkeena Itdinen radanvarsitie
e  Tuusulan yleiskaavaan tavoiteverkkoon poikittaisyhteysselvityksessa esitettyjen
hankkeiden lisaksi kuvattavilla hankkeilla pyritaan ratkaisemaan erityisesti paikallisen
lilkkenteen ongelmia seka osin vahvistamaan mm. HLJ-strategian tavoitteita.

*  Tarkastelluista hankkeista paikallisen liikenteen ongelmiin vastaavat erityisesti
Lahelanorsi, Itavaylan parantaminen, Itavaylan jatke seka Tuusulanjoentien jatke.
ltavaylan parantaminen parantaa myos seudullisen liikenteen olosuhteita. Lisaksi
paikallisia ongelmia voidaan pyrkia ratkaisemaan joukkoliikenteen seka kavelyn ja
pyorailyn olosuhteita kehittamalla.

* Lantinen ohikulkutie ratkaisisi osaltaan liikenteen ongelmia Hyrylassa, mutta hankkeen
toteuttaminen vahvistaisi Kantatien 45 roolia pitkamatkaisen liikenteen yhteytena.
Lantisen ohikulkutien toteuttaminen lisaisi myos Kantatien 45 pohjoisosan 69
parannustarvetta liikenteen lisaantyessa.
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Ehdotus yleiskaavan tavoiteverkon pohjaksi

Tavoiteverkon pohjaksi otetaan Keski-
Uudenmaan poikittaisyhteysselvityksessa
toteuttaviksi esitetyt hankkeet

Paikallisia ongelmia pyritaan ratkomaan
Hyrylan ymparistoon kaavailtujen
hankkeiden muodostamien kokonaisuuksien

avulla

Hameentien parantaminen —
Lahelanorren ratkaisut (tasoliittyma
Hameentielle?)

Tuusulan itavaylan parantaminen

Tuusulan itavaylan jatkeen tarve ja
rooli (mahdollinen katumaisempi
vaihtoehto?)

Maantien 148 kehittaminen valilla
Jarvenpaantie — Itavayla
(katumaisempi vaihtoehto
Rykmentinpuiston kehittyessa)

Klaukkalan ja Hyrylan valisia yhteyksia
voidaan parantaa Keha IV:n toteutuessa
Seutulantieta kehittamalla
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Mahdolliset jatkotoimenpiteet

Vaihtoehtoisten hankekokonaisuuksien ja yleiskaavan tavoiteverkon
muodostaminen

¢ Keski-Uudenmaan poikittaisyhteyksien kehittaminen huomioituna

e Keskitytaan ratkaisemaan paikallisen liikenteen ongelmia lahinna
Hyrylan ymparistossa

Liikenne-ennusteiden herkkyystarkastelut?

*  Maankayton herkkyystarkastelu (Rykmentinpuisto vs. Ristikyto)
Raportointi
Tuusulan liikennemallin kayttoohjeen laadinta

* Ytimekas opastus mallin kayttoon seka vaihtoehtojen sijoitteluun muita
mallia kayttavia tahoja varten
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